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1 UvoD

1.1 Predmet naloge

Za narocnika Obcina Jesenice smo izdelali prometni model in prometno Studijo za avtobusni in
kolesarski prevoz za projekt IDAGO. Vodilni partner za projekt IDAGO je Obcina Trbiz, kot projektni
partnerji pa sodelujejo Se Obcina Jesenice, Obcina Kranjska Gora in PGD Planina pod Golico. Projekt
IDAGO se izvaja v okviru Programa ¢ezmejnega sodelovanja Slovenija — Italija 2007 — 2013 iz sredstev
Evropskega sklada za regionalni razvoj in nacionalnih sredstev.

Projekt IDAGO se bo izvajal na obmocju obcine Trbiz v Italiji ter obcini Kranjska Gora in Jesenice v
Sloveniji. Za analizirano obmocje so znacilna redko poseljena in teZje dostopna gorska obmodja, ki pa
jih odlikuje bogata naravna in kulturna dediscina.

S projektom IDAGO se Zzeli izboljSati povezave do tezje dostopnih krajev z vzpostavitvijo
alternativnega prevoza z avtobusom, povecati kvaliteto bivanja lokalnih prebivalcev tudi z
vzpostavitvijo medkrajevnega in turisticnega kolesarjenja ter intenzifikacijo pohodnistva z ureditvijo
dveh pomembnih informacijskih in izhodis¢nih tock na programskem obmocju, in sicer
veénamenskega objekta v Planini pod Golico v Sloveniji in ve¢namenskega objekta pri Belopeskih
jezerih v Italiji.

V okviru vseh aktivnosti projekta IDAGO je potrebno najprej pripraviti prometno Studijo z
prometnim modelom. V okviru naloge prometne studije in prometnega modela je potrebno:

1) lzdelati analizo obstojecega stanja avtobusnega in kolesarskega prometa. Ta se pripravi na
podlagi Ze identificiranih problemov, pridobljenih podatkov in lastnih ugotovitev ter
izkusen;.

2) Na podlagi analize sedanjega stanja identificirati glavne probleme.

3) Doloditi in prouciti moZne ter smiselne trase avtobusnega in kolesarskega prometa ter
frekventnost prevozov tako za avtobuse kot za kolesarje. Rezultat Studije bo, na kaksen
nacin je potrebno vzpostaviti avtobusni prevoz z dvema novima ekoloSko ustreznima
avtobusoma med obcinami Jesenice, Kranjska Gora in TrbiZ in znotraj obmocja po bolj
odrocnih krajih. Pilotna avtobusna linija bo na podlagi Studije logicno vklju¢ena v sistem
obstojecega javnega avtobusnega in Zelezniskega prometa. Obratovala bo v terminih, ki so
zanimivi za opredeljene ciljne skupine in bo za vse potnike brezplacna.

4) Dolocitev najprimernejsih lokacij za avtobusna postajalis¢a ter za hiske, kjer bo moina
izposoja koles.
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1.2

Izhodisca in razlogi za projekt IDAGO

Pomanjkanje investicij v javni prevoz ter posledi¢no slaba dostopnost visje lezec¢ih podezelskih
krajev tako za domacine (predvsem otroke, mladino in starejSe) kot za obiskovalce (turiste).
Slaba dostopnost onemogoca konkurencéno izmenjavo, pretok blaga in prost dostop do
storitev, to pa povzroca niZjo kvaliteto Zivljenja in oteZen razvoj celotnega obmocja. Dejstvo,
da na podezelju ne prihaja do potreb po delovni sili, povzroca odseljevanje predvsem mladine
v kraje z vedjimi moZnostmi za zaposlitev. Nadgradnja trenutne prometne ureditve z
avtobusno povezavo bo stratesko vplivala na razvoj gospodarske konkurencnosti in postala
privlacnejSa za stalno naselitev in odpiranje novih delovnih mest. Z nadgradnjo obstojece
daljinske kolesarske poti gre za nadgradnjo mednarodnega projekta »Kolesarska pot treh
deZel« in nadaljevanje koncepta spodbujanja alternativnih obli prevoza med odroénimi
podeZelskimi kraji obmocja, mestoma Jesenice in Trbiz ter turisticnima krajema Kranjska Gora.

Neprepoznavnost podezelskih krajev obmocja, ki ima zaradi svoje geografske lege, izjemne
zgodovinske zapuscine ter pomembnih naravnih danosti zelo velik turisti¢ni potencial, vendar
ponudba ni poenotena in ni integrirana v turisticno ponudbo vecjih turisti¢nih centrov na
bliznjem obmocju.

Turistiéni potencial na obmodju izvajanja projekta se ne nadgrajuje. Obstojeca turisti¢na
infrastruktura na razvojno potencialnih tockah na podezelju ne sledi sodobnim zahtevam trga,
turisticni potenciali se v preteklosti niso nadgrajevali v zadostni meri. Posledice so vidne v
zapostavljanju pomena obstojeCe naravne in kulturne dediséine in nezmoznosti kvalitetne
ponudbe storitev in informacij ciljnim skupinam. Z informiranjem se bodo nadaljevale
aktivnosti projekta Natura 2000 in Mreza podeZelskih informativnih turisti¢nih tock v okviru
programa LEADER.

Nizke ravni uporabe okolju prijaznih prevoznih sredstev in nizkega deleza uporabe javnih
prevoznih sredstev na obmocju izvajanja projekta, kar povzro¢a preobremenjenost okolja z
izpusti toplogrednih plinov. Z uporabo ekolosko primernega avtobusa in s kolesarjenjem bo
projekt IDAGO pripomogel k trajnostni mobilnosti, k ohranjanju okolja in biotske
raznovrstnosti ter tako nadgrajeval namen projekta Natura 2000.

Slab dostop do storitev in slab pretok informacij, saj na razvojno strateskih pomembnih
lokacijah podeZelja (Belopeska jezera v Italiji in Planina pod Golico v Sloveniji) ni
veCnamenskega objekta, ki bi predstavljal druzbeno sredis¢e naselja, v katerem bi bili
dobrodosli tako domacini kot obiskovalci obmodja in kjer bi bile vsem uporabnikom na
sodoben nacin dostopne razlicne informacije kot tudi e-storitve v vecih jezikih. Gre za
vsebinsko in infrastrukturno nadgradnjo mednarodnega projekta MODI (Montagne digitale),
projekta Mreza podezelskih informativnih turisticnih tock v okviru programa LEADER in
italijanskega Cilja 2 2000-2006 (center ob Belopeskih jezerih).

Nizek prispevek kmetijstva k ustvarjanju dodane vrednosti, zato je potrebno na podezelju,
predvsem v slabo dostopnih, visokogorskih naseljih z dostopnostjo in nadgrajevanjem
potencialov vzpostaviti boljSe pogoje za razvoj zanimivih dejavnosti (rekreativnih, kulturnih

3



ipd.), kar bo posledicno prispevalo k pridobivanju nalozb in oblikovanju delovne sile na
podrocju podeZelskega turizma in posledi¢no dopolnjenih dejavnosti v kmetijstvu.

e Nepoenoten (turisti¢ni) trg na projektnem obmocdju, saj je integriranje, koordiniranje in
povezovanje tezko dostopnih podezelskih in razvitih turisticnih krajev na nizki stopnji.
IzboljSana izhodis¢na turisticna infrastruktura (pohodnistvo, planinarjenje) in povecanje
mobilnosti (avtobus, kolesarjenje) sta pomemben korak k integriranju in povezovanju
oddaljenih podezelskih obmocij izjemnih potencialov.

1.3 Splosni in operativni cilji projekta IDAGO

Splosni cilj projekta je vzpostaviti temelj za trajnostno teritorialno integracijo manj dostopnih
obmodij obcin Trbiz, Kranjska Gora in Jesenice ter s pomocjo inovativnih okoljskih, storitvenih,
druzbenokoristnih in transportnih resitev narediti obmocje privlaénejSe za gospodarski razvoj,
turizem in bivanje. Z rezultati projekta bomo prispevali tudi k okrepitvi konkurencnosti in na
znanju temeljece druzbe.

Operativni cilji:

e Trajnostno izboljsati dostopnost do tezko dostopnih podezelskih visokolezecih naselij

Na podlagi pripravljene prometne Studije bo raziskana moZnost za uvedbo z okoljem
zdruZljivega avtobusnega prevoza med obcinami Jesenice, Kranjska Gora in Trbiz in znotraj
obmocdja po bolj odroc¢nih krajih. Pilotna avtobusna linija bo na podlagi Studije logi¢no
vkljuéena v sistem obstojecega javnega avtobusnega in Zelezniskega prometa. Obratovala bo v
terminih, ki so zanimivi za opredeljene ciljne skupine in bo za vse potnike brezpla¢na. S tem
bo povecana dostopnost iz mest v podeZelska obmocja in tako zmanjSana izolacija, ki je
znacilna za nekatera razvojno potencialna obmocja.

e Trajnostno izboljSati ¢ezmejni javni transportni sistem

Z okolju zdruZljivim pilotnim avtobusnim prevozom na liniji, oblikovani na podlagi Studije, bo
zmanjSana preteZna uporaba zasebnih motornih vozil za preckanje meje med Slovenijo in
Italijo na obmocju obcin Jesenice, Trbiz in Kranjska Gora ter uporaba zasebnih motornih vozil v
odrocna podeZelska naselja. Nove linije bodo vklju¢ene v sistem obstojeCega javnega prevoza
in povezane z Zelezniskim javnim prometom ter bodo obratovale v terminih, ki so zanimivi za
opredeljene ciljne skupine. Spodbujale bodo k SirSi in pogostejsSi uporabi javnega prevoza, k
ozaveS€anju o pomenu le-tega, k ucinkovitejSi uporabi energije in tako pripomogla k nizji
stopnji onesnaZzevanja ozracja.

e Trajnostno izboljsati cezmejno teritorialno integracijo na alpskem obmodju

Na obmocdju obdin Trbiz, Kranjska Gora in Jesenice bo nadgrajena in dodatno opremljena
kolesarska pot, ki bo pomembno pripomogla k izboljsanju kakovosti Zivljenja z boljso
dostopnostjo rekreacije tako za lokalne prebivalce kot turiste, s ¢ezmejno izmenjavo
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obiskovalcev pa bo pripomogla tudi k okrepljeni socialni koheziji. Poleg rekreacije bo
kolesarska pot lokalnim prebivalcem omogocala ekolosko sprejemljiv in ekonomicen nadcin
mobilnosti na omenjenem obmocdju. Integracijo na manj dostopnih obmocjih bomo spodbudili
tudi z obnovo, rekonstrukcijo in nadgradnjo obstojecih objektov na dveh kljuénih vsebinsko
nujnih konénih/zacetnih avtobusnih postajah pilotnega izvajanja z okoljem zdruZljivega
avtobusnega prevoza na podezZelju: v Planini pod Golico (obc¢ina Jesenice) in na obmodju
Belopeskih jezer (obcina Trbiz).

Prostori obnovljenega objekta v Planini pod Golico in ob Belopeskih jezerih bodo namenjeni
druZenju lokalnih prebivalcev ter njihovim drustvenim in turisticnim dejavnostim, kar bo
pripomoglo k izboljSanju kakovosti socialnega Zivljenja in prijetnejSemu ter vsem starostim
primernemu bivanju na podeZelju. Ve¢namenska objekta bosta kot turisti¢no-informacijska
centra obenem tudi izhodis¢ni tocki za pohodnistvo, kolesarjenje in druge Sporte. Tehnoloska
in informacijska opremljenost teh objektov bo omogocala hiter dostop do informacij in
ozavesScanje uporabnikov v vec jezikih, tako lokalnim prebivalcem kot obiskovalcem.

Projekt IDAGO bo z nadgrajeno kolesarsko potjo in preurejenima ve¢namenskima objektoma
na razvojno potencialnih izhodis¢nih tockah za pohodnistvo pomembno prispeval tudi k
skupnemu razvijanju turisticnih potencialov na podezelju in njihovi medsebojni integraciji. To
bo posledi¢no pripomoglo k razvoju kmeckega turizma in novih podjetij tudi v okoliskih
podezelskih naseljih. BoljSa dostopnost do prevoznih sredstev ter informacij bo visokogorska
podeZelska obmocja okarakterizirala kot privliac¢nejsa in bolj kvalitetna za naselitev, Zivljenje,
obisk in zaposlitev.



2 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA AVTOBUSNEGA IN KOLESARSKEGA PROMETA

2.1. Avtobusni promet
Splosno

Javni potniSki promet (JPP) je nujen element prometnega sistema vsake razvite druzbe, saj
zagotavljanja ustrezno stopnjo druzbene mobilnosti. Sodoben Zivljenjski slog od ljudi zahteva
vecjo mobilnost, kar v praksi ve¢inoma pomeni povelevanje odvisnosti od avtomobilov. V
preteklih letih se je opazno povecalo Stevilo registriranih motornih vozil in obseg motoriziranega
prometa. Najhitreje naras¢a osebni potniski promet, predvsem zaradi zmanjSanega zanimanja
ljudi za javni potniski promet in Zelezniski promet.

Javni prevoz, ki bi lahko prispeval k zmanjsanju izpustov, je ena od Zrtev nase odvisnosti od
avtomobilov. Navdusenje nad avtomobili je zmanjsalo zanimanje za uporabo javnega prevoza,
kar posledicno vpliva na ekonomijo javnega potniskega prevoza in otezuje obnavljanje voznega
parka. Zaradi tega javni prevoz postaja Se manj privlaten za uporabnike, kar Se dodatno
povecuje odvisnost od avtomobilov.

Da se omenjen »zacaran« krog prekine je potrebno predvsem:

» Vzpostavljati konkurencnost, kar je zelo zahtevna naloga, saj je potrebno vzpostaviti

pogoje, da tudi, ¢e imamo mozZnosti potovati z osebnim avtomobilom, (lahko, morda)

izberemo sredstvo JPP.

Poskrbeti za tarifno atraktivnost (poceni oz. zastonj / preprosto za uporabo).

Analizirati in po potrebi dvigniti obseg (koli¢ino) ponudbe.

S strani drzave, obcine in lokalnih skupnosti je potrebno voditi do JPP “prijazno” politiko,

do osebnih vozil pa “hladno” politiko.

» Zagotavljati ustrezen nivo prevoznih storitev (udobje, informiranost, prijaznost...).

» Potrebna je vecje ozavescanje ljudi, z ukrepi kot so izobraZevalni program za mobilnost za
osnovne in srednje Sole ter programi in medijske kampanje o trajnostni mobilnosti za SirSo
javnost.

Y V VY

Obstojeca organizacija avtobusnega prometa

Poleg medkrajevnega JPP na relaciji Kranj-Ratece, je v obstoje¢em stanju vzpostavljen tudi mestni
promet v obcini Jesenice. Avtobusi v jeseniSkem mestnem prometu povezujejo okolico in bivalna
naselja Jesenic z Zeleznisko postajo, bolnico, tovarnami (Acroni, Sumida ...) in srediS¢em mesta.
Prevoz se izvaja vse dni v letu od ponedeljka do nedelje. V jutranji in opoldanski konici so vozni
redi v najvecji meri prilagojeni zaposlenim, dijakom in uéencem. V tem casu vecina linij obratuje s
polurnim intervalom. lzven konic avtobusi vozijo najmanj vsako uro. Proge oz. linije mestnega
prometa so razdeljene na tri cone - CONA A, CONA A+B in CONA A+B+C. Vozovnica velja v coni
mestnega prometa in na relaciji v linijskem prometu za katero je kupljena. Vozovnico za eno
voznjo je mogoce kupiti pri vozniku, ostale vozovnice pa v turisti¢ni poslovalnici na Jesenicah'.

L Vir: Alpetour d.d.



SHEMA LINIJ
MPP JESENICE

LEGENDA

———— HRUSICA BELO POLIE-
Hes KOROSKABELA-BLEISKA
DOBRAVA

BOLMICA-STRAZA

BOLNICA- KOROSKA BELA-
PRISTAVA

— KOROSKABELA-PLANINA
PODGOLICO

e BOLMICA- HERMAMNOY MOST-
KOROSKABELA

B0 LMICA- KOROSKA BELA

Shema mestnega javnega prometa Jesenice.

Mestni avtobusni promet je vecinoma prilagojen vozZnji v ¢asu konicnih ur, za potrebe prevoza
na/iz Sole ter tudi na delo in do pomembnejsih javnih ustanov (npr. zdravstvenega doma).
Frekvence linij javhega mestnega prometa ne omogocdajo pravo konkurencnost osebnemu
prometu, saj so izrazito preredke (4-5 voZenj na dan) ter zajemajo le ¢as do cca. 15.00 ure. Izjema
je relacija Koroska Bela — Kranjska Gora, kjer izboljSuje frekvenco kombiniranje z medmestnim
javnim prometom (55 prihodov na dan, linija obratuje od 5.00 do 23.30 ure). Na ostalih linijah, so
frekvence prihodov/odhodov na ostalih linijah mestnega prometa neustrezne.

Iz vidika predmeta naloge na obmocju obcine Trbiz (Italija) obstaja linija na relaciji Trbiz (Tarvisio)
— Fusine (meja z Slovenijo). Frekvenca linije je 5 voZenj na dan (zimski cas), 3 v
jutranjem/dopoldanskem casu ter 2 voinji v popoldanskem ¢&asu. V poletnem casu je Stevilo
vozenj na relaciji Fusine-Trbiz tri. Obcina Trbiz je v sistemu medkrajevnega prometa dobro
povezana z ostalimi mesti v regiji severo-vzhodne Italije.



odroipo

)

Navezava avtobusne linije Trbiz (Tarvisio) — Fusine na omreije regijski javnega avtobusnega

prometa.
FUSINE - TARVISIO
INVERNALE ESTIVOD INVERNALE ESTIVO

1 3 5 7 9 1 13 15 17 19 Corsa 2 4 [ B 10 12 4 18 18 A

§ | | | | | B} 3 B} 3 Frequenza di Effettuazione § | | | | | E 3 3 E}
‘ (a) a)

07.25 | 0815 | 09.45 1330 1735 | 08.15 1250 11.35 VALICO DIFUSINE 0725 | 0815 | 09.15 1330 17.35 | 08.15 1250 17.35
07.29 | 0819 | 09.19 13 173 § 0819 12.55 1740 FUSINE acciaienie .21 08.11 09.11 1326 173 08.11 1245 17.30

| | | | | | 1258 174 LAGO INFERIORE DI FUSINE | | | | | | | |

| | | | | | 09.45 13.00 1745 LAGO SUPERIORE DI FUSINE | | | | | | 09.15 | |

| | | | | | 09.46 1301 17.46 LAGO INFERIORE DI FUSINE | | | | | | 09.13 | |
[k} 08.1 0921 1242 133 1741 0821 0921 13.05 1.5 FUSINE bar Genziana 0719 | 0809 | 0909 124 1324 1729 | 0809 | 09.09 1243 1.8
07.32 08.22 09.22 1243 1337 1742 0822 0923 13.07 17.52 FUSINE IN VALROMANA 07.18 08.08 09.08 1238 13233 178 08.08 09.08 124 11.%
0737 | 082 | 0827 1247 1342 1747 | 0827 | 925 13.08 17.5 VILLABASSA 0713 | 0803 | 0903 1237 1318 1723 | 0803 | 09.03 1236 17.21
0740 | 0830 09.30 1250 1345 175 | 0830 | 0930 1315 18.00 SANTONIO DI TARVISIO bivio 0710 | 0800 | 0900 128 1315 1720 | 0800 | 09.00 123 17.18
0742 08.32 0932 1252 1347 17.52 0832 0932 1317 18.02 RUTTE bivio i) 07.5 0859 1233 1314 17.19 0759 08.59 1232 1717
0743 0833 09.33 1253 1348 17.53 0833 0933 13.18 1803 TARVISIO BOSCOVERDE Fenovia iy 0757 0857 1232 1312 17.17 0757 08.57 1231 17.16
0745 | 0835 | 09.35 1255 1350 1755 | 0835 | 0935 1320 18.05 BOSCOVERDE 0705 | 0755 | 0855 1230 1310 1745 | 0755 | 0855 1230 17.15
0746 | 0836 09.36 1256 1351 175 | 0836 | 09.36 134 18.06 TARVISIO via Danke | | | | | | | | | |
07.48 I I 1258 1355 1 I 1 I 1 TARVISIO scuole 0.0 07.50 06.50 1225 13.05 17.10 07.50 08.50 12.25 17.10

0840 | 09.38 1300 1800 § 0840 | 0940 1325 18.10 TARVISIO centro via Roma
03.40 TARVISIO scudke

FREQUENZE DI EFFETTUAZIONE '

E Estivaferiale | Invemale feriale S Giomidiscuola

NOTE

(3] Questa corss, dopo awer raggiund i Valico di Fusine, prossgue fino ai Laghi di Fusine = ATawvisio centro coincidenze per ¢ da Udine.

Vozni red linije mestnega prometa Fusine-Trbiz.

Odhod Prihod

1 2 3 4 POSTAJE, & 7 ] 9

s s s s KM POSTAJALISCA s s s s

- 12:42 - 14:07 ] Korodka Bela trgovina - - - -

- 12:44 - 14:09 0 Koroika Bela K - - - -
7:22 12:46 - 14:11 o] Slovenski Javornik - - - -
7:25 12:48 - 14:13 1 lesenice Senoieti - - - -
7:27 12:50 - 14:15 2 Jesenice obégina - 8:15 - 14:58
7:28 12:51 14:10 14:16 4 lesenice Gimnazija 7:28 8:14 - 14:57
7:29 12:52 14:11 14:17 5 Jesenice 2P 7:27 8:13 - 14:56
7:30 12:53 14:12 14:18 5 lesenice Integral 7:26 8:12 - 14:55

- 12:55 - - 5 05 Tone Cufar 7:24 8:10 - -
7:31 12:56 14:14 14:19 =] lesenice ZD 7:25 2:09 13:24 14:54
7:35 13:00 14:18 14:23 & Zerjavec 7:19 2:05 13:20 14:50

- - 14:23 - 7 Plawiki rovt 7:14 - - -
7:39 13:04 - 14:27 8 Prihodi 7:06 2:01 13:16 14:46
7:42 13:07 - 14:30 9 Planina pod Golico Transforma 7:03 7:58 13:13 14:43
7:45 13:10 - 14:33 10 Planina pod Golico 7:00 7:55 13:10 14:40

Primer voznega reda mestne linije mestnega prometa (Planina pod Golico-Jesenice-Koroska
Bela).



Iz podanega lahko zaklju¢imo, da avtobusni javni promet na preu¢evanem obmocju obstaja, a ni
frekventen (do 5 voZenj na dan), zaradi ¢esa ne more predstavljati resne alternative osebnemu
prometu, razen za prebivalce brez osebnega vozila. Dodaten problem predstavlja obstojeca
nekompatibilnost voznih redov na slovenski in italijanski strani. Zaradi meddrzavnih sporazumov
in zakonskih izhodiS¢ imamo opravka z dvema prevoznikoma, ki delujeta le v obmocju maticne
drzave.

Vozna reda na relaciji Jesenice — Ratece (drZzavna meja) in Fusine (drzavna meja) — Trbiz nista
usklajena. Tako na primer zjutraj avtobus iz Jesenic pripelje na obmocje drzavne meje ob 7.35 uri,
avtobus na relaciji drzavna meja — Trbiz pa odpelje ob 7.25, torej 10 minut prej. Podobno velja
tudi za ostale vozZnje.

Tratta Jesenice - Tarvisio

JESENICE OBCINA 6.55 7.57 9.57 10.57 11.55 12.55 13.57 14.57

RATECE PLANICA 7.35 8.55 10.37 11.37 12.35 13.35 14.37 15.37

JESENICE OBCINA 15.57 16.55 17.55 18.57 20.57

RATECE PLANICA 16.37 17.35 18.35 19.37 21.37

Invernale (zimski ¢as) Estivo (poletni cas)
FUSINE VALICO 7.25 8.15 9.15 13.30 17.35 8.15 12.50 17.35
TARVISIO SCUOLE 7.48 - 9.40 13.55 - - - -
TARVISIO V. ROMA - 8.40 9.38 - 18.00 8.40 13.25 18.10
Tratta Tarvisio - Jesenice

Invernale (zimski ¢as) Estivo (poletni cas)
TARVISIO SCUOLE 7.00 7.50 8.50 13.05 17.10 7.50 12.25 17.10
FUSINE VALICO 7.25 8.15 9.15 13.30 17.35 8.15 12.50 17.35
RATECE PLANICA 6.10 7.10 8.10 9.10 10.10 11.10 12.10 13.10
JESENICE OBCINA 6.50 7.50 8.50 9.50 10.50 11.50 12.50 13.50

RATECE PLANICA 14.10 15.10 16.10 17.10 19.10 | 20.10

JESENICE OBCINA 14.50 15.50 16.50 17.50 19.50 20.50

Obstojeci vozni redi na relaciji Jesenice-Ratece (drzavna meja) in Fusine (drzavna meja) — Trbiz
(Tarvisio).



Lokacije in ureditev avtobusnih postajalis¢

Na obmodju obdelave (Jesenice-Kranjska Gora-Trbiz) se nahaja 75 avtobusnih postajalisc.
Postajalis¢a so razporejena sorazmerno glede na stopnjo poselitve in zajemajo tudi manjse kraje
(Planina pod Golico, Javorniski Rovt,..). V urbanem delu obmodcja obdelave so postajalisca
vecinoma urejana s predpisano prometno signalizacijo in so ustreznih dimenzij, predvsem izven
urbanih obmocij, pa so dolocena avtobusna postajaliS¢a urejena neskladno z zakonskimi predpisi.
Glavna avtobusna postaja Jesenice je locirana v sklopu Zelezniske postaje, kar je iz vidika
uporabnosti idealno. Kljub temu, da gre za postajaliS¢e in ne avtobusno postajo, le ta opravlja
svojo funkcijo.

IIsLMiﬂMlx } g

__,7____——1—— hnh

Primeri ustrezne ureditve avtobusnega postajalisca na SirSem obmocju Jesenic.
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Gozd Martuljek

Planina pod Golico

Primera s prometno signalizacijo oznacenih, a geometrijsko neustreznih ureditev postajalisc.
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Ureditev avtobusnega postajalis¢a na obmocju Trbiza.
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ceste BUS postajaliste
Type number

gorska cesta
nizinska cesta
kolesarska pot (naériovana)

kolesarska pot

Planina pod Golico

Ehei mansion Pristava
Plavski Rovt

Hrusica
=

Javorniski Rovt a

Jesenice

= Koroska Bela
7

%

BUS postajaliste

s gorska cesta
nizinska cesta
kolesarska pot (natrtovana)

e===m Kolesarska pot

A

Loacije avtobusnih postajalisc¢ na obmoEj




BUS postzjalisée

w— gorska cesta
== nizinska cesta
= Kolesarska po! (nacriovana)

== Kolesarska pot

Kr. Gora

Faw

Lokacije avtobusnih postajalis¢ na obmocju Gozd Martuljek-Kranjska Gora.

BUS postajaliste

w— gorska cesta
== nizinska cesta
=== kolesarska pot (nacrtovana)

axx® Kolesarska pot

v v

Lokacije avtobusnih postajalis¢ na obmocju Podkoren-Ratete.
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ceste BUS postajaliste
Type number =

s gorska cesta
= nitinska cesta
kolesarska pot (nacrtovana)

Fusine

e kolesarska pot

Belopeski jezeri

Laghi di Fusine

BUS postajalite

— gorska cesla
B = nitinska cesta
== Kolesarska pot (nacrtovana)

=X kolesarska pot

Yol
¢ g andS S A
Lokacije avtobusnih postajaliS¢ na obmocju Trbiza (Italija).

V nadaljevanju je podan grafi¢ni prikaz ¢asovne dostopnosti potnikov do avtobusnih postajalisc.
Prikazane so t.i. izohrone, ki nakazujejo obmocja ¢asovne oddaljenosti od posamezne lokacije
postajalis¢. Lokacija postajalisca je atraktivna za prebivalce, ¢e bivajo v oddaljenosti (radiju) 10
minut od postajalisca.
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2D display
Stop areas

Stop\Number of stop areas

[ <= 2mintss

[ <= amingos

[ <= sminass
= [ <=omin

Planina pod Golice [ < 11mintss
[ <= 15min

[ <= 22minzos
= graséina Pristava [ <= somin

Plavski Rovt sl [ <= s7minaos

= = B - 57minsos

= [ Not reached

Javorniski Rovt =

Prikaz ¢asovne dostopnosti potnikov na SirSem obmocju JESENIC do lokacij avtobusnih

v v

postajalis¢ v obliki izohron (glej legendo desno zgoraj).

Stop\Number of stop areas

Gozd Martuljek | [ ] s

[ ] <=tnises
] < tminss

W [ ] <o
% : |:| <= fimint5s

< fiin
W] < 2nins

B <<
] =omines
> oios
) et

| a’ Belca

Prikaz €asovne dostopnosti potnikov obmocju MOJSTRANA — GOZD MARTULJEK do lokacij

avtobusnih postajalis¢ v obliki izohron (glej legendo desno zgoraj).




20 display
Stop areas

Stop\Number of stop areq|

<=2min15s

[ <=aminsos

Ratece [ <= 6minass
: Podkoren 4 [ <=omin

£ 3 [ <= 11mintss
<= 15min

[ <= 22mins0s
[ <-30min

v [ <= 37minzos

s M*\ I - =7minsos

| I Mot reached

Prikaz ¢asovne dostopnosti potnikov obmoEj KR. GORA - RTE(v:E do lokaci

v v

postajalis¢ v obliki izohron (glej legendo desno zgoraj).

2D display
Stop areas

Stop\Number of stop areas

{1 <=2mintss

» " ! l:l <= 4min30s

Fusine A : ¥ 8 [ <= ominess
e Al ‘ . Q [ <= omin

B ] < timintss

<= 22min30s
DS I < somin

[ <=37minaos

I > s7insos

- Not reached

Belopeski jezeri

Laghi di Fusine

Prikaz ¢asovne dostopnosti potnikov obmocju FUSINE do lokacij avtobusnih postajalis¢ v obliki
izohron (glej legendo desno zgoraj).




20 display
Stop areas

Stop\Number of stop areas|

[ <eomintss
[ <= dminaes
T < mintss
] <=omn
[ < tmintss
[ <= t15min
] <= 22minaos
B <= somin
[ <= sminaos
Tarvisio (Trbiz) l R

Prikaz ¢éasovne dostopnosti potnikov obmoéju TRBIZA do lokacij avtobusnih postajalis¢ v obliki
izohron (glej legendo desno zgoraj).

20 display
Stop areas

StopNumber of stop areas

<= 2min15s.

[ <= amincos
[ <= eminass
] <=omin

0 <= timintss
= 15min

I <= 2zmindos
B < somin

[ <= arminaos
I > s7mincos
I oreached

Prikaz ¢asovne dostopnosti potnikov CELOTNO OBMOCIE OBDELAVE do lokacij avtobusnih

ev v

postajalis¢ v obliki izohron (glej legendo desno zgoraj).
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Sklep

Mikrolokacije avtobusnih postajalis¢ omogocajo relativno dobro dostopnost vecini prebivalcem na
obmocju obcin Jesenice, Kranjska Gora in Trbiz. Kljub temu, pa je uporaba javnega avtobusnega
prometa majhna (na obmocju Slovenije se ocenjuje, da je rednih uporabnikov javhega prometa do
najvec 5%).

Osnovno teZavo predstavljajo predvsem neatraktivni vozni redi oz. neobstoje t.i. taktnega
prometa, torej da bi vozila javnega prometa prihajala na doloc¢eno postajalis¢e v enakih ¢asovnih
zamikih (npr. vsakih 20 min). K neatraktivnosti javnega prometa dodatno pripomore 3e
nepovezanost slovenskega in italijanskega prevoznika v smislu kompatibilnosti voznega reda. V
obstojeCem stanju ni mozno presedanje potnikov na obmocju mejnega prehoda brez daljSega
¢akanja potnikov, kar predstavlja velik upor v smislu uporabe javnega potniskega prometa.

ReSevanje omenjenih problemov predstavlja osnovo, da se dvigne nivo kakovosti odvijanja
javnega avtobusnega prometa. Detajlnejsi ukrepi za izboljSanje obstojecega stanja bodo podani v
nadaljevanju prometne Studije.
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2.2. Kolesarski promet

Splosno

V razvitih evropskih dezelah se kolo iz ekonomskih, ekoloskih in rekreacijskih razlogov ponovno
vklju€uje v prometni sistem, kjer dobiva vse vecjo vlogo in pomen. S kolesarjenjem se ukvarja
Sirok krog ljudi, ne glede na starost in statusni polozaj v druzbi. Nacionalna strategija in prometna
politika spodbujata razvoj nemotoriziranega prometa, kolesarske infrastrukture in uporabo koles
povsod kjer je to moZno in smiselno.

Kolo ima v primerjavi z ostalimi prevoznimi sredstvi Stevilne prednosti, ki so bile do sedaj premalo
izkoris¢ene. Je enostavno prevozno sredstvo, ki je zaradi razmeroma ugodne cene dostopno
SirSemu krogu uporabnikov. Poleg tega je kolo ekonomicno za vzdrzevanje, uporabniku omogoca
vecji radij gibanja kot pesacenje, uspesno nadomeséa uporabo avtomobila na krajsih relacijah,
predvsem v bliZini in znotraj naselij, zagotavlja svobodnejSo in ucinkovitejSo izrabo prostega casa
in intenzivnejse ter bolj zdravo dozZivljanje okolja.

Drzavno kolesarsko omrezje sestavljajo daljinske, glavne in regionalne kolesarske povezave. Na
omreije drzavnih kolesarskih povezav se navezujejo obcinske kolesarske povezave.

Na oblikovanje in zasnovo omrezja drzavnih kolesarskih povezav vplivajo naslednji kon¢ni cilji:

» omrezje mora biti sklenjeno in prilagojeno krajinskim lastnostim obmogja,

» kolesarske povezave razli¢nih funkcij morajo biti medsebojno povezane,

» navezava kolesarskega omreZja na postajalis¢a javnega potniskega prometa in Zeleznice
ter parkirne povrsine za motorna vozila,

> opremljenost kolesarskih povezav z ustrezno dodatno tehni¢no-servisno infrastrukturo,

» izgradnja in preurejanje novih povezav, kjer ni mozno uporabiti obstojecih primernih
maloprometnih cest,

> glede na drZavni interes se preuredijo ustrezne poljske poti, gozdne ceste ali opuséene
trase drugih infrastruktur, v kolesarske poti.

Kategorizacija drzavnih kolesarskih povezav (SZ Slovenija).
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Za celotno obmocje obdelave, ki velja za pomembno turisticno obmocje, so posebej zanimivi tudi
kolesariji, ki se vozijo zaradi rekreacije in v turisticne namene.

Kolesarjenje v Sloveniji sodi med pomembne Sportnorekreacijske aktivnosti in je po priljubljenosti
in razSirjenosti v samem vrhu med slovensko populacijo. Kolesarjenje je sprejeto kot moZnost
gibanja, rekreacije, zdravega nacina Zivljenja, spoznavanja naravnih lepot in kulturne dedis¢ine,
predvsem pa kot pomemben del turisticne ponudbe. Kolesarjenje postaja del turisticne ponudbe,
ki jo uvrs¢amo v mehko ali ekoloSko premisljeno obliko turizma, ki v zadnjem casu vse bolj
pridobiva na pomenu. Poudniki turisti¢nih storitev v Sloveniji se zavedajo, da je smer razvoja
sodobnega turizma med drugim povezana z vkljuéevanjem Sportnih vsebin, med katerimi igra
pomembno vlogo kolesarjenje.

Nekatere prednosti, ki jih prinasa razvoj turisticnega kolesarjenja, povzete po Strategiji razvoja
turisticnega proizvoda kolesarjenja v Sloveniji, 2005:

e Kolesarski turizem je ekoloska oblika turizma z minimalnim vplivom na obremenjevanje okolja
in lokalno skupnost, ki lahko pomembno vpliva na zmanjSanje pretiranega prometa s
preusmeritvijo avtomobilskega h kolesarskemu cestnemu prometu.

e S spodbujanjem in razvojem kolesarjenja in kolesarskega turizma lahko izkoristimo obstojeco,
najveckrat neizkoris¢eno infrastrukturo, kot so stranske in podezelske poti. Tovrstna ponovna
ozivitev zapuscéenih poti predstavlja alternativo njihovemu propadu.

e Kolesarski turisti v vecini uporabljajo storitve lokalnih ponudnikov (lokalne gostilne, trgovine,
manjse lokalne zanimivosti in manjse nastanitvene objekte) in tako predstavlja priloZznost za
razvoj podezelja in drugih manj razvitih obmocij.

e Razvoj turisticnega kolesarjenja lahko spodbudi investicije v razlicno, lahko tudi kolesarsko
infrastrukturo, s katero veliko pridobijo tudi lokalne skupnosti.

e Kolesarjenje lahko predstavlja dodatno atraktivnost in aktivnosti, kar pove¢a moznost, da
turisti bodisi podaljSajo dolZino bivanja na obmocju ali pa ponovijo obisk.

e Kolesarski turizem lahko spodbudi priloZnost ali vsakodnevno kolesarjenje.

o Kolesarski turizem beleZi izjemno rast in predstavlja pomemben trg — kolesarski turist se
uvrséa v kategorijo nadpovprecnih potrosnikov.

Izposoja in servis kolesa sta osnovna elementa vsake turisticne ponudbe kraja, ki ima v svoji
ponudbi turisticno kolesarjenje. Veliko tursitov krajev ne obis¢e z lastnim kolesom, saj jim
kolesarjenje ne predstavlja prioritete med izbranimi turisticnimi aktivnostmi, so omejeni s
transportom ali pa se za kolesarjenje odlocijo Sele ob obisku nekega kraja ali SirSega turisticnega
obodja. Za tiste, ki potujejo z lastnimi kolesi, pa so kvalitetne servisne storitve vsekakor zelo
pomemben atribut neke turisticne destinacije, saj je tovrstna ponudba dobrodosla ob morebitni
okvari kolesa. Pri tovrstni ponudbi je pomemben dolg in prilagodljiv delovni ¢as, tudi ob vikendih
in praznikih, ko se v turisticne kraje nameni vec ljudi. Izposojevalnice koles in kolesarski servisi so
navadno zdruZeni in poleg tega nudijo informacije za kolesarje (prodaja kart z vrisanimi
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kolesarskimi potmi, vodnikov...) ter prodajajo artikle, privlacne za kolesarje (kolesarska oprema,
energijski napitki itd.).

Zasnova obstojece kolesarske mreZe

Velik doprinos k popularizaciji kolesarjenja je vsekakor drzavna kolesarska pot na obravnavanem
obmocju, ki medsebojno povezuje Mojstrano, Gozd Martuljek, Kranjsko Goro in MMP Ratece. V
obdobju od 1998 — 2001 se je na obmocju Obcine Kranjska Gora pricela izgradnja mednarodne
kolesarske daljinske poti. Le-ta je bila v tem obdobju izgrajena na relaciji od Rate¢ do Gozda
Martuljka. V nadaljnih letih, do leta 2009 pa je bila dokoncno izgrajena tudi do Mojstrane, ki je
zadnja vas na obmocju obcine. Do dokoncanja izgradnje kolesarske poti manjka povezava do
sosednje Obcine Jesenice.

Prikz poteka drzavne kolesarsk povezae Ratece — Kranjska Gora — Gozd Martuljek —
Mojstrana (rdeca linija) ter nacrtovana kolesarska povezava do Jesenic (temno modra linija).

Kolesarska povezava v vecjem delu poteka kot samostojna kolesarska pot po opuséeni Zelezniski
trasi, v naravnem okolju, odmaknjeno od motornega prometa. Je v asfaltni izvedbi, Sirine 2.5 m.
Zaradi poudarjanja lokalnih znamenitosti so na obmocju turisti¢nih zanimivosti kolesarji usmerjeni
na manj obremenjene obcinske ceste. Tako lahko obiscejo turisti¢no razvite kraje Ratece, Kranjsko
Goro, Gozd Martuljek in Mojstrano. V teh krajih je poskrbljeno za organizacijo spremljajoce
infrastrukture: izposojevalnice koles, servisne delavnice, stojala za kolesa, gostinsko ponudbo in
navezavo na avtobusne prevoze. Okolica poti je ustrezno urejena in skrbno obdelana, tako da se
cim bolje vklaplja v okolje. V najvecji mozni meri je ohranjena obstojeca flora in posamezni sklopi
dreves, ki na nekaterih delih ustvarjajo obcutek drevoreda. Projektant in izvajalec sta upostevala
zahteve investitorja glede sonaravnega projektiranja in izvedbe kolesarske povezave.
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Kolesarska pot Kranjska Gora — Mojstrana (most ¢ez potok Belca).

Urejeno pocivalisce ob kolesarski stezi v bliZini Mojstrane.
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V obcini in mestu Jesenice je v obstojeCem stanju kolesarjem na voljo izredno malo locenih in
ustrezno oznacenih kolesarskih povrsin. Omenjeno vsekakor negativno vpliva na izvajanje in
razvoj kolesarskega prometa v obcini Jesenice. Razgiban relief prostora na obmocju mesta in
obdine Jesenice, prav tako ne vpliva pozitivnho na odvijanje kolesarskega prometa, a ob ureditvi
celostnega kolesarskega omrezja, vsaj v urbanih obmocjih obcine, je pri¢akovati vecji delez
kolesarjev, predvsem v segmentu krajsih voZenj do 4 km.

Primeri ureditve kolesarskih povrsin v Jesenicah.
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Primeri ureditev kolesarskih povrsin v Jesenicah.

Obcina Kranjska Gora je za turisticne kolesarje zelo priviacna. Poleg dobre kolesarske povezave,
ki na eni strani vodi do mejnega prehoda Ratece in na drugi strani do naselja Mojstrana, ponuja
tudi izposojevanje koles in kolesarske servise ter prodajo kolesarskih artiklov, kot so kolesarska
oprema, energijski napitki itd. Vecina tovrstne ponudbe je sicer skoncentrirana v samem naselju
Kranjska Gora. Izposoja koles kot dopolnitev ponudbe ponujajo tudi nekateri hoteli, domovi in
penzioni.

Skozi Kranjsko Goro poteka kolesarska pot po obstoje¢em cestnem omrezju, kjer je pot tudi
ustrezno oznacena (slike v nadaljevanju).

Prikaz poteka in prometne oznacitve kolesarske poti skozi Kranjsko Goro.
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Prikaz poteka in prometne oznacitve kolesarske poti skozi Kranjsko Goro.
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Izposoja koles v Turisticno informacijskem centru Kranjska Gora (tudi izposoja elektricnih koles).
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Elektro Gorenjska je v okviru projekta Gorenjsko elektro potovanje v letu 2010 postavil tudi
elektricno polnilno postajo v Kranjski Gori. Polnilna postaja se nahaja na parkiris¢u pred dvorano
Vitranc. Polnilno postajo lahko uporabljajo vsi uporabniki elektri¢nih vozil, torej ne le osebna
vozila, ampak tudi manjsa elektricna vozila, kot so kolesa ali skuterji, zato predstavljajo eno od
spodbud za “lokalno zeleno mobilnost”. Na polnilno postajo sta lahko isto¢asno priklju¢eni dve
elektricni vozili.

Polnilnice so med drugim tudi del celovitega izobraZevalnega programa, ki bo omogocil
dolgorocno ozavescanje in motiviranje lokalne javnosti, mladih in obiskovalcev o prednostih
elektro mobilnosti. Projekt ponuja lokalnim prebivalcem in razvojnim akterjem priloZnosti za
razvoj trajnostnih dejavnosti povezanih z delovanjem posamicne polnilnice ter celotne trase (npr.
izposoja elektri¢nih koles, zeleni turizem).

Traso za potovanje z vozili na elektri¢ni pogon po Gorenjskem sestavlja 5 polnilnic: na
Jezerskem, v Preddvoru, na Bledu, v Bohinju in v Kranjski Gori. MreZa polnilnic na Gorenjskem
omogoca tudi povezavo z Italijo (preko Ratec) in Avstrijo (preko Jezerskega).

Polnilna postaja za elektri¢na vozila (tudi elektricna kolesa) Kranjska Gora. Polnjenje je
brezplacno.
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Na mejnem prehodu Ratece se kolesarska pot navezuje na kolesarsko pot v sosednji Italiji, ki velja
za zelo visoko razvito drZavo na podrocju kolesarskega turizma, pa tudi po kakovosti in
razpredenosti kolesarske infrastrukture. Kolesarji na mejnem prehodu lahko nadaljujejo pot v
Italijo v smeri proti Belopeskim jezerom ali proti Trbizu.
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Kolesarska pot na obmocju mejnega prehoda Slovenija — Italija.
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Skozi mesto Trbiz poteka kolesarska pot, ki je del kolesarske poti Alpe — Adria, zgrajene po trasi
nekdanje Zeleznice, imenovani Pontebbana. Pot Alpe-Adria je dolga 175 kilometrov in poteka od
avstrijske vasi Kokovo (Coccau) ob avstrijsko-italijanski meji pa vse do pristanis¢a GradeZ (Grado) v
italijanski Furlaniji - Julijski Krajini. Projekt kolesarske steze Alpe-Adria se je zacel v devetdesetih
letih prejSnjega stoletja, ko so na danasnji kolesarski trasi zaceli pridobivati nepremicnine od
drZzavnih Zeleznic, obnovo starih Zelezniskih postaj, mostov, galerij in predorov pa so zaceli leta
2005. Lepo speljana cesta poteka po Kanalski dolini, ki jo enkrat na desni in drugi¢ na levi strani
spremlja reka Bela. Kolesarska cesta Alpe-Adria je oznacena s prekinjeno ¢rto in je dovolj Siroka za
srecanje dveh kolesarjev.

Prikaz poteka kolesarske poti Alpe Adria.
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Primer ureditve kolesarske poti skozi mesto Trbiz.
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Kolesarska pot Trbiz — Camporosso z avtomatskim Stevcem kolesarjev. Hkrati s pridobivanje
informacij o dnevnem stevilu kolesarjev Stevci sluZijo tudi kot neke vrste promocija za skeptike.
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Sklep

Drzavna kolesarska pot na obravnavanem obmocju, ki medsebojno povezuje Mojstrano, Gozd
Martuljek, Kranjsko Goro in MMP RateCe predstavlja zelo velik doprinos k popularizaciji
kolesarjenja na danem obmocju. Do dokoncanja izgradnje kolesarske poti manjka povezava do
sosednje Obcine Jesenice.

Osnovno teZzavo predstavljajo predvsem nelocenost kolesarskih povrSin od motornega prometa
znotraj mesta Jesenice in Kranjske Gore. Kolesarji povecini delijo povrsino skupaj z motornim
prometom kar negativno vpliva na izvajanje in razvoj kolesarskega prometa. Treba se je zavedati,
da le urejena in vzdrZevana kolesarska infrastruktura ter kolesarjem prijazni prometni rezim so
pogoj dolgoroéno uspesne promocije kolesarjenja.

Dober primer ustrezno urejene kolesarske poti predstavlja kolesarska pot skozi mesto Trbiz. Ta je
popolnoma lo¢ena od motornega prometa, oznacena z ustrezno prometno signalizacijo, ob
kolesarski poti pa lahko najdemo tudi Stevilne izposojevalnice in servise koles. Zanimivi so tudi
Stevci prometa na kolesarski poti, na podlagi katerih se pridobivajo informacije o dnevnem Stevilu
kolesarjev in sluZijo tudi kot neke vrste promocija za skeptike.

Obcina Kranjska Gora je za turisticne kolesarje zelo privlacna. Izposojevanje koles in kolesarski
servisi so precej razsirjeni, vendar je vecina tovrstne ponudbe skoncentrirana v samem naselju
Kranjska Gora. Izposoja koles na obmocju Obcine Jesenic Se ni razsirjena.

Izposoja kolesa danes predstavlja osnovni element vsake turisticne ponudbe kraja, ki ima v svoji
ponudbi turisticno kolesarjenje. Veliko tursitov krajev ne obis¢e z lastnim kolesom, saj jim
kolesarjenje ne predstavlja prioritete med izbranimi turisticnimi aktivnostmi, so omejeni s
transportom ali pa se za kolesarjenje odlocijo Sele ob obisku nekega kraja ali SirSega turisticnega
obmodja.

Detajlnejsi ukrepi nadgradnja obstojecih kolesarskih poti z infrastrukturo za hrambo in izposojo
koles bodo podani v nadaljevanju prometne Studije.
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3 PREDLOGI BODOCIH UREDITEV ZA UREDITEV AVTOBUSNEGA PROMETA V SKLOPU
PROJEKTA IDAGO

V sklopu projekta IDAGO se predvideva nabava dveh ekolosko sprejemljivih avtobusov. Posledi¢no
se predlaga tudi uvedba dveh avtobusnih linij, ki bodo nadgradile obstoje¢ sistem javnega
avtobusnega prometa. Glede na mednarodne ureditve in glede na uvodne informacije s strani
narocnika naj bi ena linija javnega avtobusnega prometa potekala na obmocju Slovenije in ena na
obmodju Italije.

PREDLOG LINUE na relaciji JAVORNISKI ROVT — PLANINA POD GOLICO — KRANJSKA GORA -
RATECE

Potek linije je predviden v smislu osnovnega izhodis¢a naloge t.j. povezave odrocnejsih krajev z
obdcinskimi sredisci in ostalimi kraji na obmocju obcin Jesenice-Kranjska Gora in preko druge linije
tudi Trbiza.

Na obmodju obcine Jesenice bi linija potekala od Javorniskega Rovta, preko Koroske Bele in
Javornika do sredis¢a mesta Jesenice. Nadalje do Planine nad Golico (obracalis¢e) z odcepom do
naselja Plavski Rovt (obracalis¢e) in naprej do naselja HrusSica (obracalis¢e). Po drzavni cesti se
trasa naprej nadaljuje v smeri Kranjske Gore oz. Ratec.

Planina pod Golico

Plavski Rovt

HruSica

JavorniSki Rovt

Jesenice

Prikaz poteka linije na obmocju obcine Jesenice (modra linija).

Linija torej nadalje poteka do obmocja naselja Dovje in Mojstrana, Belc do Gozd Martuljka.
Nadalje do osrednje avtobusne postaje v Kranjski Gori in naprej mimo Podkorena in naselja
Ratece do obmocja mejnega prehoda.
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Obmocje mejnega prehoda poleg konéne/zacetne tocke linije predstavlja tudi mesto presedanja
potnikov med »slovensko« in »italijansko« linijo prevoza.

E HruSica
=,
=

Podkoren

Prikaz poteka linije na SirSem obmocju Kranjske Gore (modra linija).
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Ratece

Karakteristike »modre« avtobusne linije
Linija: JAVORNISKI ROVT — PLANINA POD GOLICO — KRANJSKA GORA — RATECE
Zacetni/koncni tocki: Pristava (Javorniski Rovt ) in mejni prehod Ratece (Fusini Valico)
Stevilo postajalis¢ znotraj linije (ena smer): 42
DolZina linije: 52.5 km
Predviden ¢as vozZnje v eno smer: - 1h 2 min (brez postankov)

- 1h 30 min (s casi postankov)

Dolzina linije ter predviden cas voznje in postankov avtobusa v eno smer izhaja iz izdelanega
prometnega modela, ki zajema obstojece lokacije avtobusnih postajalis¢ in cestno omrezje. V
realnem okolju so moZna dolocena odstopanja glede na podane podatke, kar izhaja predvsem iz
konfiguracije terena na obmocju obcine Jesenice.
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StopPoint\Mame
Pristava
Pristava (spomenik)
Kogoviek
Trebei
Trebe? (kamnolom)
Slov, Javornik (Turist)
Jesenice Senoeti
Jesenice (cesta Zelezarjev)
05 (P.Strafidara)
Jesenice (gimnazia)
Jesenice (Zel. postaja)
Jesenice (Integral)
Jesenice (zdravstveni dom)
Zerjavec
Prihodi
Planina pod Golico (transformator)
Pristava pod Golico
Planina pod Golico (transformator)
Prihodi
Zerjavec
Plavski Rovt
Zerjavec
Jesenice (bolnica)
Hrusica (Dobrénik)
Hrudica (kriziste)
Hrugica (Belo Polie)
Hrugica (kriZigé
Hrugica (Dobrénik)
Hrugica
Kamne
Majstrana Kepa
Belca pri mostu
Podkuze
Gozd Martuliek
Gozd Martuliek (trgovina)
Log pri Kr. Gori
Log pri Kr. Gori (Petrol)
Kr. Gora
Podkoren
Fusine Valico

IsRoutePoint | AccumLength
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0.000km
0.917km
1.231km
1.534km
3.043km
3.73%m
4.806km
5.403km
6.143km
6.606km
7.449km
7.870km
8.422km
8.744km
10.014km
11.140km
11.722km
12.751km
13.780km
14.363km
15.48%m
17.282km
19.076km
21.551km
23.617km
23.852km
24.410km
24.968km
25.203km
25.744km
30.844km
31.856km
32.991km
35.008km
35.714km
39.826km
41.333km
43.213km
44.080km
45.254km
48.358km
52.579km

Length

0.917km
0.315km
0.302km
1.510km
0.695km
1.068km
0.597km
0.73%km
0.463km
0.843km
0.421km
0.552km
0.322km
1.270km
1.126km
0.583km
1.029km
1.029km
0.583km
1.126km
1.794km
1.794km
2.475km
2.066km
0.235km
0.558km
0.558km
0.235km
0.541km
5.100km
1.012km
1.135km
2.107km
0.616km
4.112km
1.507km
1.881km
0.867km
1.174km
3.105km
4.220km

Profile point
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Omin
Omin
1min
1min
1min
Omin
50s
1min
1min
1min
10s

10s
1min
1min
10s
1min
1min
10s
1min
1min
10s

10s

10s
1min
20s

20s
1min
205

20s

20s

20s

20s
1min 105
1min 10s
1min 10s
1min 10s
30s
1min 10s
1min 10s
1min 10s
1min 10s
Omin

1min
Ormin
Omin
2min
1min
1min
1min
1min
1min
1min
1min
1min
Omin
2min
1min
1min
1min
1min
1min
1min
2min
2min
2min
2min
Omin
1min
1min
Omin
1min
Bmin
1min
1min
3min
1min
omin
2min
2min
1min
1min
4min
Smin

Board | Alight | StopTime | Run time | AccurmRunTime

oh

1min

1min

2min

Smin

7min

8min

9min 508
11min 50s
13min 50s
15min 505
17min
18min 105
19min 10s
22min 10s
23min 20s
25min 20s
27min 205
28min 30s
30min 30s
32min 30s
34min 40s
36min 505
39min
42min
42min 205
43min 40s
45min 40s
46min
47min 20s
53min 40s
35min
26min 205
1h 30s

1h 2min 40s
1h 8min 505
1h 12min
1h 14min 30s
1h 16min 40s
1h 18min 505
1h 24min
1h 30min 10s

PREDLOG LINUE na relaciji RATECE — BELOPESKI JEZERI (Laghi di Fusine) — TRBIZ (Tarvisio)

Predvidene razdalje in €asi potovanja in postankov iz prometnega modela.

Dana linija predstavlja drugi del povezave na relaciji Jesenice-Trbiz. Skrajno mejo na vzhodu

predstavlja obmocje mejnega prehoda, ki predstavlja tudi prestopno tocko z uvedeno linijo

avtobusnega prometa na slovenski strani. Nadalje poteka do obmocja Belopeskih jezer (predvsem

iz turisti¢nih vzrokov), naprej mimo naselja Fusine do obmocja mesta Trbiz. V Trbizu je potek linije

predviden mimo ZeleznisSke postaje (moZnost nadaljnjega kombiniranja potovanja po prometnem

sistemu severne ltalije), nadalje skozi osrednji del mesta, kjer se nahaja vec turisticnih objektov

(hoteli), do zahodnega dela mesta (po ulici Via Valcanale), kjer se prav tako nahaja vec turisti¢nih

tock (hoteli, objekti kulturne dedisc¢ine ...). Na danem obmocju se tudi predvidi obracalisce linije.
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Fusine 2 : .

& meja SLOVENIJA-ITALIA

Belopeskijezeri

Laghi di Fusine

£ S

= ; SN
Prikaz poteka linije na SirSem obmocju naselja Fusine (oranzna linija).

> A

Prikaz p-oteka linije na obmocju mesta Trbiz (oranzna linija).
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Prikaz poteka linije na zahodnem obmocju mesta TrbiZ (oranzna linija).

Karakteristike »oranzne« avtobusne linije
Linija: RATECE — BELOPESKI JEZERI (Laghi di Fusine) — TRBIZ (Tarvisio)
Zacetni/koncni tocki: mejni prehod Ratece (Fusini Valico) — Trbiz (Via Valcanale)
Stevilo postajalis¢ znotraj linije (ena smer): 23
Dolzina linije: 23.9 km
Predviden c¢as vozZnje v eno smer: - 29 min (brez postankov)

- 47 min 30 sek (s Casi postankov)

DolZina linije ter predviden ¢as voinje in postankov avtobusa v eno smer izhaja iz izdelanega
prometnega modela, ki zajema obstojece lokacije avtobusnih postajalis¢ in cestno omrezje. V
realnem okolju so mozna dolo¢ena odstopanja glede na podane podatke.

Index | StopPointho StopPoint\Name IsRoutePoint | Accumlength | Length Profile point | <> | Board | Alight | StopTime | Run time | AccurnRun Time
1 76 Fu5fne Valico . [ 0.000km 0.867km ] [ O Dmfn 1min 105 . oh
2 141 Fusine Ex Segheria 5] 0.867km 5 248k 5] £ £ 1min 2rrin 405 1min 10s
4 78 Fusine Acciaierie =] 3.116km 0.361km =] £ £ 30s 20s 4min 505
5 142 Fusine Bar Posta B 3.477km 3.443km B [ [ 1min 4min 105 5min 505
7 159 Laghi di Fusine B 6.920km 3:443km B | 1min amin 10s 11rmin
9 142 Fusine Bar Posta ] 10.364km 0.260km ] [ [ 1min 20s 16min 105
10 143 Fusine Bar Genziana =] 10.624km 0,804k =] £ £ 1min Lmin 17min 305
12 144 Fusine In Valrormana ] 11.428km 0.425km ] ] ] 1min 205 19min 30s
13 145 Fusine Vilabassa B 11.852km D. 609k B [ [ 1min 405 21min
14 80 Fusine Rio Bianco ] 12.461km 1:D41km ] [ [ 30s Trin 205 22min 405
15 146 S.Antonio Di Tarvisio Bivio 5] 13.502km 1118k 5] £ £ 1min Lmin 205 24min 305
17 147 Rutte Bivio =] 14.616km 0,695k =] £ £ 1min 505 26min 505
18 148 Boscaverde Stazione Ferroviaria B 15.311km U. 997km B [ [ 1min 1min 108 28min 405
21 84 Boscoverde B 16.308km 0.456krn B | 305 208 30min 508
23 87 Tarvisio Via Dante ] 16.764km D:SSS‘km ] [ [ 40s 405 31min 50s
24 88 Tarvisio Basso =] 17.323km 0,806k =] £ £ 405 Lmin 33min 10s
26 152 Tarvisio Scuole | 18.129%m 0.372km | = = 1min 205 34min 505
7 90 Tarvisio Bivio Pitacco B 18.501km D: a78km B [ [ 405 1min 36min 208
29 154 Tarvisio Case Fanfani ] 19.378km 1288k ] [ [ 1min 1rin 305 38min
30 155 Camporosso Via Alpi Giulie Dawit ] 20.667km 1.163km ] ] ] 1min Lmin 205 40min 30s
34 158 Camporosso Via Valcanale =] 21.830km 0.525krn =] £ £ 1min 405 42rmin 505
35 157 Camporosso Spartacque B 22.355km 1.62Ukrn B [ [ 1min 2min 44min 30s
36 156 Camporosso Telecabina B 23.974km B O ™= amin 47min 308

Predvidene razdalje in €asi potovanja in postankov iz prometnega modela.
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Povzetek poteka obeh predlaganih linij avtobusnega prometa

Glede na organizacijske omejitve (locitev obeh linij glede na teritorij posamezne drzave) podane s
strani narocnika, dolZzina in ¢as potovanja obeh linij avtobusnega prometa nista sorazmerni.
Avtobusna linija na relaciji obmocje Jesenic — RateCe predstavlja dobrih 2/3 celotne trase in
obratno, linija na italijanski strani zajema 1/3 celotne povezave. Omenjeno vpliva na organizacijo
obeh linij, predvsem v smislu uskladitve voznih redov in posledi¢cno manjSo mozno frekvenco linije
na slovenski strani.

Prikaz poteka »modre« in »oranzne« linije na relaciji Jesenice-Trbiz.

SMERNICE ZA OPTIMATIZACIJO ORGANIZACIJ OBEH LINIJ AVTOBUSNEGA PROMETA

V predhodnih poglavjih so podane izhodiS¢ne prometne karakteristike obeh predlaganih linij,
pridobljene s strani naro¢nika, terenskih opazovanj ter izhodnih rezultatov prometnega modela.

Izhodisc¢a in rezultate analize lahko strnemo sledece:

e potek posamezne linije avtobusnega prometa je pogojena s teritorijem drZave
(lo¢en izvajalec prevoza v Sloveniji in ltaliji),

e poslediéno predstavlja prestopno tocko med obema linijama avtobusnega
prometa obmocje mejnega prehoda Ratece,

e iz vidika celotnega obmocja obdelave (obcine lJesenice, Kr. Gora in TrbiZ)
predstavlja »modra« linija na obmocju Slovenije 2/3 razdalje in ¢asa prevoza,
»oranznac linija na italijanski strani pa 1/3 razdalje in ¢asa prevoza,

e poteka obeh linij zajemata povezavo odrocnejsih naselij (Planina pod Golico,
Javorniski Rovt, Plavski Rovt, obmocje Belopeskih jezer), ki se nahajajo izven
glavnega prometnega koridorja na relaciji Jesenice-Trbiz,

e potek obeh izmed linij omogocajo vsebinsko povezavo z obstojecim medkrajevnim
avtobusnim prometom v Sloveniji in Italiji, kot tudi povezavo z Zelezniskim
prometom (linija poteka mimo obmocja Zelezniske postaja Jesenice in Trbiz).
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Smernice pri organizaciji obeh avtobusnih linij:

Podrobna organizacija in dolocCitev voznega reda je odvisna od obeh izvajalcev avtobusnega
prometa v Sloveniji in Italiji, a pri tem je potrebno upostevati rezultate opravljene prometne
analize in sicer:

e da obe liniji javnega prometa funkcionirata kot celota je potrebno sinhronizirati
Cas prihoda/odhoda avtobusov obeh linij na prestopni tocki (mejni prehod
Ratece),

e vozni red oz. sinhronizacijo obeh linij je v veliki meri pogojena z potovalnim ¢asom
»modre« linije, torej na relaciji Jesenice-Ratece, ki znasa 1h 30min.

e v primeru taktnega prometa (prihodi avtobusov v enakih ¢asovnih presledkih skozi
dan), se glede na omejitev Stevila avtobusov in dolZino linije na slovenski strani
lahko vzpostavi kvecjemu 3 urni takt (prihod avtobusa iz smeri Jesenice v Ratece
je moZen v ¢asu 2 x 1h 30 min).

e (as postankov na avtobusnih postajalis¢ih bo krajsi od klasi¢nih linij, zaradi
brezplacnega prevoza (odpade nakup oz. kontrola vozovnice pri vozniku),
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4  PREDLOGI BODOCIH UREDITEV ZA UREDITEV KOLESARSKEGA PROMETA V SKLOPU
PROJEKTA IDAGO

V sklopu projekta IDAGO se predvideva nadgradnja obstojecih kolesarskih poti z infrastrukturo za
hrambo in izposojo koles. Nadgrajene kolesarske poti bodo omogocale prebivalcem in turistom,
da se namesto prevoznih sredstev na fosilna goriva posluzijo koles, kar bo dodatno pripomoglo k
varCevanju s porabo energije, k zmanjSanju izpustov CO2-ja ter doprinesla k zdravemu ter
ekonomi¢nemu nacinu Zivljenja lokalnih prebivalcev.

Na celotni trasi Trbiz, Kranjska Gora, Jesenice so predvidene nove izposojevalnice (10 hisk) s
priblizno 60 kolesi. V sklopu vsake izposojevalnice je predvidena ureditev 2 loc¢enih hisk. Vsaka
hiska bo opremljena s Sestimi kolesi, od tega bo eno kolo na elektri¢ni pogon. Izposoja koles se bo
vrsila po sistemu za avtomatsko izposojo koles, ki se v zadnjih nekaj letih vse bolj uveljavlja v
evropskih mestih ter drugih kolesarsko razvitejsih drzavah.

Izposoja koles bo potekala na podlagi klju¢a, kar pomeni, da uporabnik na prodajnem okencu kupi
kljucek, s katerim odklene kolo in se z njim identificira. Kolo mora biti vrnjeno, brez posebnih
¢asovnih omejitev, na isto mesto, da bi lahko izvlekli klju¢ek. Izposoja koles bo brezplacna.

V prometni Studiji bodo dolo¢ene najprimernejse lokacije hisk za hrambo in izposojo koles na
obmocdju Jesenic in Kranjske Gore. Na obmocju Trbiza so lokacije Ze doloéene in z hiskami tudi Ze
opremljene. Lokacija teh je prikazana v nadaljevanju.

Osnova za ucinkovito delovanje sistema avtomatskih izposojevalnic koles je premisljena dolocitev
lokacij posameznih postaj. Najprimernej$a so tista mesta, kjer se zadrzuje, sreCuje in menja veliko
ljudi. Pri nacrtovanju mrezZe izposojevalnih postaj je potrebno paziti tudi na ustrezno
razmaknjenost, ta ne sme biti ne prevelika ne premajhna. Postaja mora biti dovolj blizu, da ljudi
preprica v uporabo kolesa, pretirana gostota postaj pa povzroca zgolj nepotreben strosek.

Glede mikrolokacij postaj moramo biti zelo pazljivi. TeZimo k temu, da se postaje ne postavljajo na
mesta namenjena pesScem oziroma, Ce je to res potrebno jih postavimo tja, kjer so te povrsine
dovolj velike. S tem omogocimo, da ostane peScem dovolj prostora za neoviran prehod mimo
postaj, saj je peSec na prvem mestu. Najbolj ugodno je umestiti postaje za izposojo koles na
parkirna mesta za motorni promet, ker s tem ne odvzamemo prostora peScem, ampak povrsinam
namenjenim motornim vozilom. S tem sistemom Zelimo v prvi vrsti vzpodbuditi ljudi k uporabi
koles in javnega prometa, zato si lahko privos¢imo odvzeti nekaj parkiris¢ v ta namen.

Osnovne zahteve, ki morajo biti izpolnjene za mirujoci kolesarski promet so sledece (Navodila
za projektiranje kolesarskih povrsin, novelacija junij 2012):

e Ustrezna lokacija (Lokacija ne sme biti utesnjena, omogocati mora lahko dostopnost s
kolesom oziroma pes, lokacija mora biti socialno varna ter neposredno blizu cilju potovanja).

e Zascita pred krajo (Potrebno je izbrati oziroma oblikovati tak sistem stojala, da omogoca
varno priklepanje koles za nepomicni del stojal z univerzalno veriZico, klju¢avnico ali
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podobnim varnostnim mehanizmom, vgrajenim v samo stojalo. Hkrati naj se parkirisca in
objekti za shranjevanje nahajajo na frekventnih mestih, dobro naj bodo vidna in ponoci
primerno osvetljena.

e Varnost (Parkiris¢a in objekti za shranjevanje koles morajo biti ustrezno odmaknjeni oziroma
zasciteni od motornega prometa. Prav tako je pomembno, da s svojo postavitvijo kolesarska
parkiris¢a ne ovirajo ostalih udelezencev v prometu.

e Prijaznost do uporabnika (Stojalo za shranjevanje koles mora omogocati enostavno uporabo z
nezahtevnim sistemom za shranjevanje in priklepanje in ne sme biti omejen na dolocen tip
kljucavnice ali kolesa, prostor med dvema parkirnima mestoma naj znasa vsaj 35 cm).

e Kvaliteta in trajnost (Za kolesarja je pomembno, da je stojalo odporno proti vandalizmu, da
ne vsebuje ostrih delov, ki lahko poskodujejo kolo in kolesarja. Za upravljalca je pomembno,
da je stojalo narejeno iz kvalitetnih materialov, ki ne zahtevajo vzdrZevanja in je oblikovano
tako, da na stojalih ne zastaja umazanija.

e Oblikovanje (Poleg funkcionalnosti moramo s postavitvijo in ureditvijo parkiris¢ in objektov za
parkiranje koles zagotoviti tudi estetski videz. Stojala in povrSine morajo biti oblikovane v
skladu z obstojeco opremo ulice, mesta ali zgradbe, pred katero se nahajajo. Pomembno je,
da z oblikovanjem ne zmanjSamo funkcionalnosti povrsin za shranjevanje kolesa).

LOKACIJE HISK ZA 1ZPOSOJO KOLES NA OBMOCJU TRBIZA (ITALIJA)

Na obmocdju Trbiza so hiSice za izposojo koles postavljene na treh razli¢nih lokacijah. Ena lokacija
se nahaja znotraj mesta Trbiz, in sicer v bliZzini »Centro Socio — Culturale del Comune di Tarvisio«.
Lokacija je opremljena z dvema hiskama, ki nudita skupno 12 koles, od tega dve kolesi na
elektricni pogon. Ostali dve lokaciji se nahajata zunaj mesta Trbiz. Ena lokacija se nahaja ob »Ski
Area Tarvisio« in druga v bliZini mejnega prehoda Ratece. Obe lokaciji sta opremljeni z po eno
hiSko oziroma s Sestimi kolesi. Na vsaki lokaciji je prav tako na razpolago 1 kolo na elektri¢ni
pogon.

Makro lokacija lokacij postavljenih hisk za izposojo koles.
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cesle Nodes
Type number Type number

— gorska cesta 1
IO% kol. pot

= niZinska cesla

=== kolesarska pot (nacrtovana) E pokrita kolesarnica

EEEDD kolesarska pot

Prikaz poteka cestnega in kolesarskega omreZja na obmocju obdelave (Trbiz) ter prikaz lokacij hisk za izposojo koles.
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ceste Nodes
Type number Type number

gorska cesla a
|O{b kol. pot

= niZinska cesta

W V

EEEDD kolesarska pot

_mejaSLOVERNJAXITA LKA =4 Ratece
O o e P

Belopeski jezeri
Laghi di Fusine

Prikaz poteka cestnega in kolesarskega omreZja na obmocju obdelave (Trbiz) ter prikaz lokacij hisk za izposojo koles.

kolesarska pot (nacrtovana) g pokrita kolesarnica

44



e R
Prikaz Ze postavljenih hisk za izposojo koles ob

Tarvisio«. Hiski sta pokriti s streho, kar nudi kolesom zascito pred vremenskimi vplivi. HiSice so

med drugim privla¢nega videza in so oblikovane v skladu z obstojeco opremo bliznje kolesarske
poti.

T

Eno mesto v vsaki hiSici pripada kolesu na elektricni pogon. Kolo se polni preko polnilnika,
montiranega v hiski, ta pa se polni preko soncnih celic, ki so montirane na streho.
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Za izposojo kolesa je potreben kljuc, ki ga uporabnik kolesa ponavadi prejme v zgradbi, ob
kateri je postavljena hiSka za izposojo koles. Uporabnik mora kolo vrniti brez posebnih ¢asovnih
omejitev, vendar na isto mesto, kjer je kolo vzel.

. g SAIIEEEES
P 227 L 228

s EEEEEL
et a4 EEEEEEE:

LErLa.
ey srssprerEEr
TR

Obmocje hisk za izposojo koles je varovano z video nadzorom, kar povecuje varnost pred
tatovi,vandali ipd.
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PREDLAGANE LOKACIJE HISK ZA 1ZPOSOJO KOLES NA OBMOCJU JESENIC IN KRANJSKE GORE

Pri dolocevanju lokacij postavitve hisk upoStevamo sledece:

» I1s¢emo lokacije, kjer se zadrzZuje, srecuje in menja veliko ljudi.

» Tezimo k temu, da se postaje ne postavljajo na mesta namenjena peScem oziroma, ce je
to res potrebno jih postavimo tja, kjer so te povrsine dovolj velike.

» Najbolj ugodno je umestiti postaje za izposojo koles na parkirna mesta za motorni
promet, ker s tem ne odvzamemo prostora peScem, ampak povrSinam namenjenim
motornim vozilom. S tem sistemom Zelimo v prvi vrsti vzpodbuditi ljudi k uporabi koles in
javnega prometa, zato si lahko privoséimo odvzeti nekaj parkiris¢ v ta namen.

> Hiske prav tako ne smejo predstavljati ovire drugim uporabnikom javnih povrsin, kot npr.
vozilom za ¢iséenje mesta, vozilom za odstranjevanje snega ter invalidnim osebam.

Predlaga se postavitev hisk na Sest razlicnih lokacij. Na vsako lokacijo se predvidi postavitev ene
hiske s Sestimi kolesi, od tega eno kolo na elektricni pogon. Predlagane makro lokacije so
prikazane na spodniji sliki.

P Y e e
Ludmannsdorf

Makro lokacija predlaganih lokacij postavitve hiSk za izposojo koles.
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cesle Nodes
Type number Type number

gorska cesla VR
. ) 0 Kkol. pot
Planina pod Golico, T
nizinska cesla

kolesarska pot (nacrtovana) E pokrita kolesarnica

kolesarska pot

mansion Pristava

Plavski Rovt

HrusSica

Javorniski Rovt

Jesenice

Koroska Bela

Prikaz poteka cestnega in kolesarskega omreZja na obmocju obdelave (Jesenice) ter prikaz lokacij hisk za izposojo koles.




cesle Nodes
| Type number Type number

...... s gorska cesta A
% |O{(_D kol. pot

= niZinska cesta

s=== kolesarska pot (nacrtovana) g pokrita kolesarnica

EEED Kolesarska pot

Hrusica

Prikaz poteka cestnega in kolesarskega omrezZja na obmocju obdelave (Hrusica - Mojstrana) ter prikaz lokacij hisk za izposojo koles.
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cesle Nodes

gorska cesla

= niZinska cesta
EEEDD kolesarska pot

.Gozd Martuljek‘

Type number Type number

|046 kol. pot

ss==== kolesarska pot (nacrtovana) E pokrita kolesarnica

ojo koles.
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cesle Nodes
Type number Type number

gorska cesla i
|O¢b kol. pot

= niZinska cesta

EEEDD kolesarska pot

Podkoren

Belopeski jezeri
Laghi di Fusine

Prikaz poteka cestnega in kolesarskega omreZja na obmocju obdelave (Kranjska Gora - Ratece) ter prikaz lokacij hisk za izposojo koles.

kolesarska pot (nacrtovana) E pokrita kolesarnica
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Mikro lokacije predlaganih lokacij postavitve hisk za izposojo koles

Obcina Kranjska Gora

Parkirna povrsina pri Slovenskem planinskem muzeju v Mojstrani (parcelna §t. 1347/1).
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Obcina Jesenice

TZHTTTOF

N ~““ ’ f -

1456/4 : 4

12477 137

12471101 pf ﬁ

Obmocdje parkirne povrsine pri Turistiéno informacijskem centru Jesenice (parcelna st. 373/2).

Ostali dve mikro lokaciji za postavitev hisk za izposojo koles se dolocita v sodelovanju z Obcino
Jesenice. Predlagamo lokacijo na obmocju parkirne povrsine pri dvorani Podmezalka ter lokacijo v
bliZini bolniSnice Jesenice.
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5 GENERALNI POVZETEK IN SKLEP

AVTOBUSNI PROMET:

e vnaprejSnja omejitev glede Stevila avtobusov (2) in teritorialna omejitev linije posameznega
avtobusa (1 avtobus za obmocje Slovenije in 1 avtobus za obmodje Italije) ne omogoca
atraktivnega taktnega prometa za lokalne prebivalce,

e 3, obe dodatni avtobusni liniji izboljSujeta obstoje¢ nivo ponudbe javnega prometa,

e vecjo atraktivnost kot za lokalno prebivalstvo bo uvedba obeh linij zelo verjetno imela za
turiste na danem obmocju (mozen brezplacen ogled vec destinacij vzdolz trase obeh linij v
Italiji in Sloveniji),

e Se dodatno vrednost bi obe liniji avtobusnega prometa pridobili, ¢e bi avtobus omogocal

prevoz koles (mozZno kombiniranje prevoza s kolesom in avtobusom),

e novi avtobusni liniji je potrebno ustrezno »reklamiratix s pomocjo zloZenk, objav na
internetnih strani ipd., da se doseZe optimalna uporaba, sploh v ¢asu turisticne sezone.

KOLESARSKI PROMET:

Kot Ze omenjeno, v znotraj mesta Jesenice in Kranjske Gore snovno teZavo predstavljajo predvsem
nelocenost kolesarskih povrsin od motornega prometa. Kolesarji povecini delijo povrsino skupaj z
motornim prometom kar negativno vpliva na izvajanje in razvoj kolesarskega prometa. Treba se je
zavedati, da le urejena in vzdrZevana kolesarska infrastruktura ter kolesarjem prijazni prometni rezim
so pogoj dolgorocno uspesne promocije kolesarjenja.

V sklopu projekta IDAGO se predvideva nadgradnja obstojecih kolesarskih poti z infrastrukturo za
hrambo in izposojo koles. Nadgrajene kolesarske poti bodo omogocale prebivalcem in turistom, da se
namesto prevoznih sredstev na fosilna goriva posluzijo koles, kar bo dodatno pripomoglo k
varevanju s porabo energije, k zmanjSanju izpustov CO2-ja ter doprinesla k zdravemu ter
ekonomi¢nemu nacinu Zivljenja lokalnih prebivalcev. V prometni Studiji so bile dolocene
najprimernejse lokacije hisk za hrambo in izposojo koles na obmocju Jesenic in Kranjske Gore.
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Na obmocdju TrbiZa so lokacije Ze dolocene in z hiskami tudi Ze opremljene. Te so postavljene na treh
razlicnih lokacijah; v vseh treh primerih tik ob kolesarski poti. HiSice so privlacnega videza in so
oblikovane v skladu z obstoje¢o opremo bliznje kolesarske poti.

Pri dolocevanju lokacij postavitve hisk na obmocju Obcine Jesenice in Obcine Kranjska Gora smo tezili
k temu, da se z postavitvijo hiSic ne odvzema prostor pescem, ampak motornim vozilom. Najbolj
ugodno je umestiti postaje za izposojo koles na parkirna mesta za motorni promet. S tem sistemom
Zelimo v prvi vrsti vzpodbuditi ljudi k uporabi koles in javnega prometa, zato si lahko privos¢imo
odvzeti nekaj parkiriS¢ v ta namen.

V nadaljevanju podajamo Se nekaj klju¢nih dejavnikov, ki so pomembni za uspesno uveljavitev in
tudi prezivetje sistema izposoje javnih koles:

e Kolesa na avtomatsko izposojo so razlicnih konstrukcijo in kakovosti. Ne glede na omenjeno
morajo biti edinstvenih konstrukcij in odporna na izrabo delov. Edinstvena konstrukcija je zelo
pomembna v cilju preprecevanja kraj in usmerjanja pozornosti z videzom, s katerim se kolesa
razlikujejo od klasicnih koles. Kolesa enega sistema so praviloma izvedena v isti barvi, imajo
enake okvirje in jih je mogoce prepoznati tudi v primeru preureditve, kot so prebarvanje ipd.
Kolesarski deli so naj odporni in lahko menljivi, da se s tem minimalizirajo Skode, povzrocene s
strani vandalov, ter poenostavljajo popravila. Priporocljiva je uporaba delov po narocilu v cilju
zmanjsevanja kraj. Kolesa morajo biti v prvi vrsti varna in udobna za uporabnike (ne smejo biti
pretezka, imeti morajo nastavljivi sedez ipd.)

e Obmocje hisk za izposojo koles je naj varovano z video nadzorom, kar povecuje varnost pred
tatovi,vandali ipd.

o Uporabnike koles je potrebno informirati o tem, da mora z kolesom ravnati dobro, torej na
nacin, da je moznost poskodbe, unicenja ali izginotja kolesa minimalna. V casu izposoje je za
kolo odgovoren uporabnik sam, kar pomeni, da je tudi za Skodo, ki nastane med samo uporabo
kolesa, odgovoren on sam.

e Treba se je zavedati, da vecje, ko je Stevilo izposoj koles, vec je potrebnih storitev popravil
koles. Kolesa morajo biti brezhibna in morajo uporabniku nuditi varno voznjo. Za dosezek
omenjenega je potrebno kolesa redno servisirati. StroSek popravila in servisiranja koles se lahko
financira na razlicne nacine. Priporoca se, da se del denarja, pridobljenega s prilivi iz naslova kazni
za nepravilno parkiranje avtomobilov, nameni ravno servisiranju in popravilu koles. Obstaja pa
tudi mozZnost pridobivanja financnih sredstev za popravilo koles neposredno s subvencijami, z
razliénimi pogodbami o reklamiranju ter s sponzorstvom.
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Sistem za izposojo koles »Coast Bikes« (oglasevanje na postajah in kolesih).

Nove izposojevalnice koles je potrebno ustrezno »reklamirati« s pomocjo zloZzenk, objav na
internetnih strani, reklamnih panojev ipd., da se doseze optimalna uporaba, sploh v ¢asu
turisticne sezone. V zloZenki so naj prikazane vse lokacije izposojevalnic koles ter lokacije

izposojevalnic kljucev, ki so potrebni za izposojo kolesa.

KAJ €E MI KOLO UKRADEJO ?

KAJ JE PIRANKO ?

PREVZEMNE TOCKE
PUNTI DI ACQUISIZIONE

etna pisarna
za KRAJANE / per CI

Obiskovali si i [ orih Turistiéne
infermacijskega centra v Firanu a jrano, C torosea
za OBISKOVALCE [ per VISITATORI BELVEDERE

prejme uporabnik Kjuée od kljuéavnice kolesa.

KOLIKO STANE IZPOSOJA KOLES ?

Maitra
MOGORON

PIRANKO TOCKE / PUNTI PIRANKO

na Pregernovem nabreju / Riva PreSarn

na Prvomajskem trgu / Piazza 1. Maggio

pri prometni pisami v Firanu / ufficio AP Okolje alla stazionae centrale

@
@
©
@
®

na vhodu na parkir lla entrata nel parchegaio Fornate
“‘(b“
na spodnjem vhodu v GH Fornate / entrata pedonale autosilo Fornata S
S O
0~

Primer zgo$¢enke »Piranko«.
56


http://www.google.si/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&docid=tBzgS8noi-kXVM&tbnid=I8OeTLFdWb5UbM:&ved=0CAUQjRw&url=http://coast-bikes.si/o-sistemu/&ei=nxkWUoPlMMTOtAbLuoGIAw&bvm=bv.51156542,d.Yms&psig=AFQjCNE9CM7iOLeKoLbG5Qmg3DddJ1LG7A&ust=1377266461518748

e Kot Ze omenjeno, glede na predviden sistem izposoje koles, ki od uporabnika zahteva, da kolo
vrne na isto mesto, kjer je kolo vzel se predlaga, da se v sklopu nakupa dveh novih ekoloskih
avtobusov razmisli o nakupu tak$nih avtobusov, ki bosta omogocala tudi prevoz koles.

Maribor, avgust 2013

Izdelala:
mag. Matej DOBOVSEK univ.dipl.inz.prom.
Vojka DECKO univ.dipl.inZ.prom.

Odgovorni vodja naloge:
mag. Matej DOBOVSEK univ.dipl.inz.prom.
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